Weimar-Bad Berka-gemery Krarichield Bad Berka-Weimar
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Fahrprelse nach Bad Berk: P 0,80 RM 1,20 RM 1,00 RM
nach Blankenhain 1,10 RM 180 RM 150 RM
3. Klasse nach Tannroda . 100 RM 1,60 RM 1,40 RM
nach Kranichfeld ... 0000 1,20 RM 2,00 RM 650 RM
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1887 - 1967

Weimar — Berka —
Blankenhainer Bahn
Eine Erinnerung

2.

Se bau netz dnne Eisenbahn
Off onser libes Blankenhan
Von Weimar éber Berke.

S es apper Keene Schwatzerei,
s es feste on sull sdcher sei

on s ward was aus n Werke.

No, Schaden hamr nech drbei,

‘s wdrd manchen d Gefalle sei
Om dnner Adbschen Sache,
wenn Blankenhan dnn Bahnhof hat,
Verkehr und Badegiste satt,

hernach wirds schunne lache.

Nur ens verdirbt mer meine Lost,
dass nun off emal onsre Post

mufl ganz drheeme bleibe.

Wie hobsch warsch, wenn am Krommen Boom
Dr Schwager blist: O Tannebomm,

mer huptes Hirz en Leibe.-

Nun qualmt’s wuhl bal vun BerKe rein
On qudkst on dunnert off uns nein,
Helft nechts, ech muf dech lasse.

Leb wuhl, du meine l[ibe Post,
du warscht su lange meine Lost,

ech wir dech nech vergisse.

(unbekannt)

Wer heute mal nach Weimar muss,
der fahrt seit 1967 mit dem Bus!
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""Die Eisenbahn moge der Stadt Blankenhain
den gehofften Segen in reichem Maafe
bringen."

Diese Worte sprach GroBherzog Carl Alexander, als er am 6. Juni 1887 die neu
erdffnete Bahnstrecke und die Stadt besuchte.

Zum diesjahrigen 120. Jahrestag der Bahnstrecke Weimar — Bad Berka —
(Blankenhain) soll mit diesem Beitrag daran erinnert werden, dass die Bahnlinie
bis 1967 auch nach Blankenhain fihrte und in den Jahren viele Gaste in unser
Stadtchen gebracht hat.

KRANICHFELD

@ Von Kranichfeld tber Rondel, Tonndorf
2ur Stiefelburg. Wieder zurick nach Tonn-

dorf und durch den Wald nach Minchen.

Von Kranichfeld ber den Konigstuhl
auf den Riechheimer Berg. Prachtige Fern
sicht auf den Thringer Wald, Kyfihauser,
Brocken usw. Zurick iber die Teufelskanzel,
Hohenfelden, Hérselmannsruh, Rondel, Stein-
héuschen, Burgblick und den Treppenweg

nach Tannrodo.

Durch den »Kalten Grund¢ dber den
Kranichberg zum OberschloB. Der Rick
weg fiohrt durch den »Groflen Haine,

Uber die Felsmihle nach Kranichfeld.

KRANICHFELD

Mit solchen Prospekten

gezeigt werden.

Uber»Schone

TA N N R O D A AussichtenachMin-

chen. Vondort iber
die Harth nach Bad Berka

@ Uber den Kohlplatz
zum Karl-Alexander-Platz,
von dort rechts ab durch den
DammbachsgrundsZum guten
Kameradene und zur Halte-
stelle Soalborn. Oder vom
Karl-Alexander-Platz  links
ab,andendreiTeichenvorbei,

durchs limtal nach Bad Berka.

@) Ober den Kohlplatz, &

die Krakendorfer Hitte nach
Blankenhain
RUINE TANNRODA

BLANKENHAIN
Zu den Rasenbénken Iguter Fernblick]

Von dort iber Gréfinbérchen, Kohlgrund
zumKarl-Alexander-Platz, zu den Fischteichen
und von dort tber das WaldschlBehen nach
Bad Berke

@ Uber Kohlstatthitte, den Kegelbohn
weg, die Wilhelmsburg, nach Bad Berka
Uber den Galgenberg auf den Kétsch
(Aussichtsturm 500 m Ober N N.. Von

dort iber Gasthof Reisberg nach Saalborn

ALTES SCHLOSS IN BLANKENHAIN foos: F Hoase, Berk

sollte Badegésten die schéne Gegend

-4 -

Bereits im Jahr 1860 wurde angeregt, eine Lokalbahn zwischen Weimar und
Rudolstadt zu bauen. Vor dem Krieg 1870/71 stellte Blankenhain (vermutlich im
Zusammenhang mit der geplanten Strecke von Weimar nach Gera) den Antrag
auf eine Zweigstrecke von Mellingen nach Blankenhain. 1880 griindete sich in
Blankenhain ein ,Eisenbahn — Comitee® und ersuchte die Firma Bachstein als
Erbauer und Betreiber mehrerer Kleinbahnen um den Bau einer Bahn.

Die Firma erhielt 1882 die Erlaubnis zum Bau einer Lokalbahn von Weimar nach
Berka. Der GroBherzog setzte sich dafir ein, dass auch Blankenhain Uber
Saalborn mit angeschlossen wurde. Die Vorarbeiten wurden 1883
abgeschlossen.

Der Bahnhof ist mit Leben erflillt

Am 15. Mai 1887 konnte die Weimar — Berka — Blankenhainer Eisenbahn
erdffnet werden. Zu dieser Feier erklang die Hymne ,,Gllickauf zur Eisenbahn
und es wurde die Weiterflihrung der Strecke nach Rudolstadt angetragen
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Bis 1899 musste die Stadt entsprechend ihren Garantieverpflichtungen einen
Betrag von 46.000 Mark an den Staat abfihren. Diese finanziellen Mittel mussten
Uber eine besondere Eisenbahnabgabe aufgebracht werden, die fast alle, von
Blankenhain abgehenden Guter betraf.

Am 01.04.1899 kam der Verkauf der Weimar - Berka - Blankenhainer Eisenbahn
(WBBIE) an Hermann Bachstein flir 1.400.000 Mark zustande. Der Kaufnachlass
betrug ohne Einbeziehung der Grundstiicke 741.420 Mark. (Dieser Bahnkauf sei
ein sehr gilnstiges Geschaft gewesen.)

Ein Giterzug nach Bad Berka (ca.1960)
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Die Erbengemeinschaft, die seit Bachsteins Tod im Jahr 1908 bestand, griindete
am 06.10.1923 die Tharinger Eisenbahn Aktiengesellschaft (Theag) mit Sitz in
Weimar.

1935 wurde der erste Triebwagen auf der Strecke eingesetzt, zuerst vorwiegend
fur Ausflugsfahrten.

Der Triebwagen auf seiner ersten Fahrt

Die Theag wurde auf Grundlage des Potsdamer Abkommens und Befehl Nr. 124
der SMAD (Sowjetische Militaradministration) mit Wirkung vom 11. 8. 1946
enteignet und dem Land Thiringen unterstellt, damit war die Weimar — Berka —
Blankenhainer Eisenbahn volkseigen.

Am 01.04.1949 erfolgte die Ubernahme aller ehemaligen Privat- und
Kleinbahnen im Bereich der damaligen sowjetischen Besatzungszone durch die
Deutsche Reichsbahn (DR).
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Aus Rationalisierungsgrinden fihrte man 1962/63 den vereinfachten
Nebenbahndienst zwischen Bad Berka und Blankenhain ein.

In den folgenden Jahren sank die Auslastung der Ziige allerdings rapide, nicht
zuletzt wegen des schnelleren Omnibusverkehrs (die Bahn hatte eine gehérige
Steigung zu Uberwinden und brauchte deshalb entschieden mehr Zeit).

Da die Bahnlinie nicht mehr ausgelastet war, verzichtete man auf eine
aufwandige Rekonstruktion der Strecke und stellle am 22. Mai 1966 den
Personenverkehr auf der Schiene zwischen Bad Berka und Blankenhain ganzlich
ein. Der Guterverkehr rollte auch nur noch bis zum 24.09.1967.

Der Bahnhof kurz nach der Stilllegung

Die stillgelegte Strecke wurde bis 1970 zurlickgebaut. Inzwischen ist auch der
Bahnhof abgerissen und von der Existenz der Strecke zeugt nur die stellenweise
noch vorhandene Erhéhung der Erde, auf der die Gleise gelegen haben, der so
genannte Bahndamm.

Zeugen unserer ehemaligen Kleinbahn sind heute noch in der
WaldstraBBe zu sehen und werden von Andreas Schaldach liebevoll

gepflegt.
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